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Hans Schaeff, Langenburg (Wurtt., Deutscbland), ist als Erfinder genannt worden 



1 

Die Erfindung betrifft einen hydrauiischen Tiefloffel- 
bagger zum Anbau an ein Tragerfahrzeug, bestehend 
aus einem am Fahrzeug einhangbaren Rahmen mit seit- 
lichen, nach unten ausfahrbaren Abstiitzstempeln und 
aus einem auf dem Rahmen quer vcrschiebbaren Schlit- 
ten fiir den scitlichen sowie fur den vertikalen Schwenk- 
antrieb des iiber einen Loffelstiel mit dem Baggerloffel 
verbundenen Auslegers. 

Bekanme, auf dem Markt befindliche Anbaugerate 
dieser Art sind relativ schwer, teuer in der Herstellung 
und in der Wartung; sie sind dariiber hinaus nicht zum 
Anbau an ubliche Schlepper oder landwirtschaftliche 
HMsfahraeoige, wie klcincre gelandiegangige Lastwagen 
gccignct. Zufolge der schweren und teuren Ausfuhrung 
kommen diese bekannten Anbaugerate fast ausschliess- 
Hch dort zur Anwendung, wo bereits ein Fahrzeugpark 
von tschiwierea-en Erdbeweigungsgeraten, wiePlanierraupen, 
Schaufelladern usw., zur Verfiigung stent. Selbst in die- 
sem Fall miissen am Tragerfahrzeug immer noch kost- 
sptieftge Umbauten bzw. Veranderungen an dear Hydrau- 
likanlage vorgenommen werden. Bci Schaufelladern und 
Planiergeraten z. B. ist die Hydraulikanlage hochstens 
wahrend 10% der Arbeitszeit belastet, da wahrend der 
iibrigen Zeit, namlich wahrend des Schurfens und der 
Fahrt zwischen der Lade- und Entladestelle alle erfor- 
derlichen Krafte nur vom Antriebsmotor bzw. von den 
Radeirn odierRaupen abganornmen werden. Ein auf einem 
Tragerfahrzeug mor.tierter Tiefloffelbagger dagegen siteht 
fest, und samtliche Bcwcgungen werden von der Hy- 
draulikanlage gesteuert, die schnell uberlastet und damit 
zu heiss wird, da sie nur fur einen Planierbetrieb oder 
fiir den Betrieb eines Schaufelladers ausgelegt ist. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung eines Tief- 
loffelbaggers zum Anbau an ein Tragerfahrzeug, dessen 
Anschaffung auch fur einen kleinen Fahrzeugpark oder 
fur einen Landwirt wirtschaftlich ist, bei dem Baggerar- 
beiten relativ seltcn vorkommcn und bei dem die sonst 
notwendigen Hilfsmittel (Hubgerat oder Kran) und 
Werkzeuge zum An- und Abbauen des Tiefloffelb aggers 
an das Tragerfahrzeug fehlen. Es kommt daher darauf 
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an, ein Anbaugerat in der Weise zu verbessern, dass es 
in'erster Linie ein geringes Gewicht erhalt und damit 
auch an kleinere Schlepper montiert werden kann, dass 
durch einfachc, jedoch alien auftretenden Beanspru- 
chungen geniigende Konstruktion eine vereinfachte Fer- 
tigung, eine vereinfachte Wartung (Ersatzteile) und da- 
mit eine erhebliche Gesamtverbilligung, also ein selbst 
unter Beriicksichtigung geringer Ausnutzung in seiner 
Anschaffung und in seiner Leistung wirtschaftliches An- 
baugerat, entsteht. 

Der erfindungsgemasse Tiefloffelbagger zeichnet sich 
dadurch aus, dass der Rahmen aus einem oberen und 
einem unteren waagrechten Hohlprofil sowie aus zwei 
senkrechten, seitlich offenen U-Profilen besteht und an 
der Anbauseite ein oder mehrere obere Haken sowie 
eine untere waagrechte Welle zur Verbindung mit einer 
oberen Welle oder Lasche bzw. mit unteren, nach oben 
offenen Lagerkonsolen auf dem Tragerfahrzeug auf- 
weist, dass der an der Front- und Oberflache des Rah- 
mens anliegenden Schlitten auf seiner Oberseite den 
seitlicheai Schwenik^mtrieb fiir eine waagerechte Lager- 
platte tragt, deren hinteres Ende um eine senkrechte 
Schwenkachse auf der Oberseite des Schlittens drehbar 
und an ihrem vorderen freien Ende als Lager fiir die ver- 
tikale Schwenkbewegung des Auslegers ausgebildet ist, 
dass in den senkrechten seitlich offenen U-Profilen des 
Rahmens als Abstutzstempcl dienende Hydraulikzylin- 
der verschiebbar gefiihrt sind, deren nach oben weisende 
Kolbenstangen in Axialrichtung fest, jedoch seitlich be- 
weglich gehaltert sind, und dass in dem Raum zwischen 
den Rahmenprofilen ein in die Hydraulikanlage des Tra- 
gerfahrzeuges einschaltbarer, als Zusatztank diencnder 
rohrformiger ODcuhiler Uinit3erge ( bracht ist. 

Der Rahmen fiir den Lagerschlitten erhalt somit 
eine besonders cinfache Konstruktion mit seitlich offe- 
nen senkrechten U-Profilen in Verbindung mit einer ein- 
fachen, jedoch sicheren Kupplungs- oder Einhangeein- 
richtung. Der Rahmen wird dariiber hinaus durch den 
eingebauten, als Zusatztank dienenden Olkiihler platz- 
massig gat ausgeniitzt und vorsteift. Der Olkiihler ist zum 
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Anbau des Geriites an solche Tragerfahrzeuge notwcn- 
clig, deren Ilydraulikanlage fiir den Bctricb eines statio- 
nar arbeitenden Tiefloffelbaegers zu klein ist. Die in den 
seithch offenen U-Profilen angeordneten, als Abstiitz- 
stempel dienenden Hydraulikzylinder fiihren zu einer 
£icht zuganglichen und einfach zu wartenden Bauweisc 
Bei bekannten Abstiitzstempeln sind die Kolbenstangen 
der HydrauhkzyJinder mit im Querschnitt rechteckioen 
Abstiitzstempeln verbunden, die teuer, schwer herstell- 
bar und nicht spielfrei zu machen sind. Auf Grand des 
vorliandencn Spiels kann bei am Rahmen angreifenden 
starken se.tlichen Kraften eine Verbiegung der Kolben- 
stange eintreten, so dass die Abdichtung zwischen Kol- 
benstange und Zylinder zerstbrt wird. Erfindungsgemass 
ist die kolbenstange axial fest, jedoch seitlich beweglich 
gehalten, so dass bei auftretenden Biegekraften die Kol- 
benstange ausweicht und den Biegtingen des Zylinders 

. '"^ Zeichnung sind zwei Ausfuhrungsbeispiele 
des Erfindungsgegenstandes dargestellt. Es zeigr 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Anbau- 
baggers gemiiss der ersten Ausfiihrungsform 
nh Jl 2 eme Vorderansicht des Anbaurahmens mit 
abgenommenem Lagerschlitten des Baggers nach Fio- 1 
Fig. 3 einen Querschnitt durch die Rahmenteile und 
den darin aufgenommcnen Abstiitzstempel entsprechend 
einem Schnitt nach der Linie III-III in Fig. 2 rCCllena 
Fig. 4 einer, Querschnitt durch den Anbaurahmen 
langs der Schnittlinie IV-IV in Fig. 2, wobei der rohr- 
fonruge Olkuhler und eine EinblngevorShSang zur 
Verbindung mit dem Fahrzeug dargestellt sind, 

Mg. 5 eine schematische Seitenansicht des Ausle- 
gcrs, 

r?-r f! g - Vr™™ . Qu 5schnitt du ^h den Ausleger langs 
der Lime VI-VI in Fig. 5 in grbsserem Massstab, 

big. 7 emen weiteren Querschnitt durch den Ausle- 
ger langs der Linie VII-VII in Fig. 5, 

Fig. 8 eine Seitenansicht des Loffelstiels 
LofSfri?,//" 511 9 U2 ? chmi tt durch das Kastenprofil des 
Ma"ssS §S IX " 1X in Fig - 8 in g r6sse ^m 

Fig. 10 einen Schnitt nach der Linie X-X in Fi* 8 
cm g ' e ' nC Draufsi cht auf den an einen Acker- 

gungs- und Antriebseinrichtunaen Betesti- 

H-? «Te?S U Eln a" h TeiI \ dCS Anbaub ^rs sind in 
r i geze gt. Em Anbaurahmen 10 ist mit zwei Ah 
stutzstempeln 11 ausgestattet, die in U-f6rm tenTeiUml 
tclen verschiebbar gefiihrt sind. An der zum Fahrzeug 
weisenden Seite des Anbaurahmens S erne En 
hangevomchtung befeatigt, die aus oberen Haken 

den U We,r,rK r ^ ^ Abstand ctaerSgTn- 
,, 21 13 1 P tete - Am fahrzeug sind entsore- 
chende Organe fur den Anschluss vorgeTehen T B 
obere Gegenhaken oder Laschen fiir die Haken 2 und 
K S ak f" ! n . Lagerkonsolen fur die Welle 13 Auf 
die We Ie 13 kdnnen hUlsen- oder lagerformiae Zwi 

denT !£? aUfS , eSet f WCrden - weIche formsSssig m 

1 Serk ° nS0len bzw ' den do « verwendeten stche- 
rungselementen. z. B. Stifte oder Bolzen, in Ein"riff tre 

men* in ? F fhrzeug abgekehrten Seite des Rah 
mens 10 hegt em Lagerschlitten 14 an, der mit ehSm 
den Rahmenoberteil umgreifenden Bau eil autnegt und 



den Schlitten bei seiner Querverschicbung am Rahmen 
testhalt. Eine an der Oberseite des Schlittens 14 bc- 
testigte senkrechtc Schwcnkachsc 15 woist eine waa«- 
recht verlaufende Platte 16 auf, die an ihrem vordere = n 
s Ende zu einem Lagerkopf erweitert ist. Im Bereich ihres 
ruckwartigen Endes stcht die Platte 16 mit einem An- 
tneb 17 fur die seitliche Schwenkbewegung in Verbin- 
dung. An der Untcrseite des Lagerschlittens 14 sitzt eine 
untere Schwenkachse 1 8, welche rait der oberen 
iu Schwenkachse ausgefluchlet ist. Auf dieser unteren 
Schwenkachse 18 ist cine untcre Platte 19 5ela<>ert die 
uber ein senkrechtes Versteifungsprofil 20 mit der obe- 
ren Platte 16 starr verbunden ist. Die obere Platte 16 
nimmt m ihrem vorderen erweiterten Ende die Schwenk- 

15 r^P, I ei ," 0 eS Ausle S ers 22 ™t> wiihrend an der unte- 
ren Platte 19 eine Welle zur schwenkbaren Anlenkun- 
eines Arbeitszylinders 23 fur den Ausleger 22 gelaaen 
bzw befestigt ist. Eine Kolbenstange 24 des Arbeits- 
zylinders 23 ist im Bereich des vorderen Endes des Aus- 
20 legers schwenkbar mit diesem verbunden. Aus der be- 
sctaebenen Anordnung ist erkennbar, das die Kxafte 
des Schwenkantnebes 17 auf kUrzestem Weg uber die 
Verbindungslaschen 25 zur oberen Platte 16 und damk 
« ar ,nd n v AUSlege ; 22 Ubertra §^ werden. Aus diesem 
2b«i% ^ bCi bekannten B ^ten iibliche 

robustc Bemessung der Drehsaule verzichtet werden. Die 
Drehsaule besteht im vorlicgenden Fall aus dem Verstei- 
fungsprofil 20, das zufolge seiner Befestigung an den 
oberen und unteren Platten 16 bzw. 19 dnen ausre" 

30 ^m^^ 11 ' 1 V ° n c der Sdmenkachsc erhaJt, St 
em moghchst grosser Scliwcnkbereich von beispielsweise 
^Vf? we 5 d8n kann - At weit ^r VortdJ der obe- 
Z An, J 1 " 5 ^ S AusIe § ers 22 «nd der darunterhegen- 
den Anlenkung des Arbeitszylinders 23 ergibt sich dass 
35 zum Ausheben einer Last mit einem am LofSd 26 
befestigten Baggerloffel 27 die gesamte Kolbenflachc im 
Arbeitszylmder 23 zur Verfiigung steht. 

Entgegen bekannten Konstruktionen wird der An- 
baurahmen selbst als Trager bzw. als Fuhrung fiir den 
-o querverschiebbaren Lagerschlitten ausgenutzt, so dass 
sich, abgasehen von der ohnehin leichten Hohlprofilbau- 
w^se weitere Gewichtseonsparungen durch Fortfall einer 
besonderen Schhttenfuhrung ergeben. Das mehr.seitige 
45 stc^^Kr^^ 14 ^ Anb ^hm.en 10 erwekt 
unV,l I i nbhCk a "£ de T rauhen Betrieb > Verschmut- 
zung und Korroston bei derartigen Geraten ebenfalls als 

seS we'rdln 11118 ^ dC , r La § erscb "tten 14 seitlich ver- 
sem werden, so sind an ihm einige in Fig. 4 dargestellte 

50 ra^r ben ^ ISS t n ' die in e ^sprechend°e Gewindeboh- 
50 rungen auf der Vorderseite des Rahmens 10 (Fi* 2) 
emgreifen, wahrend die oberen senkrechten Schrauben 
als Klemmschrauben wirken konnen. 

In Fig. 2 ist der Anbaurahmen 10 mit abgenomme- 
nem Lagerschhtten 14 gezeigt. Der Rahmen 10 besteht 

,Th 2W£ - }:%* gsh ? lme ? 28 11111 rechteckigem Hohlprofil 
und zwei U-formigen Seitenteilen 29, deren offene Seiten 
nach aussen weisen. Die miteinander verschweissten 
Profile lassen emen Innenraum im Rahmen frei, in dem 
«n rtn Z " s t t2olt ^ nk 3 0 untergebracht werden kann. Dieser 
so Oltank besteht zweckmassigerweise aus dunnwandigen 
Kohren so dass uber ihn das im Kreislauf befindlich- 
pi abgekuhlt und zufolge des Tankvolumens in seiner 
Menge erhebhch vergrossert wird. Durch die ee- 
schweisste Hohlprofilkonstruktion ist der Anbaurahmen 
a be u sonders leich t unci verwindungssteif. Falls erfor- 
derhch, konnen zusiitzliche Querstreben zwischen den 
Langsholmen 28 vorgeschen sein. 
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Das U-Profil der Rahmenscitentcilc 29 (Fig. 2, 3 
unci 4) client zur Aufnahmc auswechselbarer Fiihrungs- 
ringe 31 fur die Abstutzstempel 11. Die Fuhmngsringc 
31 sind in in dem U-Profil eingesetzten qucrverlaufen- 
den Platten 32 gelagert und dienen zur Gieitlagerung fur 
den ausfahrbaren Hubzylinder 33, der an seinem unte- 
ren Ende einc kegelformige Fussplatte 34 triigt, von der 
zvvei nach unten gerichfcate, >sich kreuzendis Querstege 

35 vorstehen. Zufolge der Kegelform kann bei ausgefah- 
rencn Stcmpcln die Erdc seitlich nicht so leicht verdrangt 
warden, wabrerid a-nder-seits die Querstege 35 dazn bea- 
tragen, dass bei hartem unebenem Boden die Abstiitz- 
ktfaft mittig auf den Abstiitzsteinped iibertragen wird. 

Da der Hubzylinder 33 als Abstikzsitempel diant und 
beweglich ist, muss die Kolberastiange 36 festgehalten 
warden. Dies 'geschieiht kn vorliegeoden Falle mittels 
aweiex in ihr duroh Sprengringe 3 7 kn Abistand gelialtene 
Flanische 38, walchs zwischen sich eine im Seitanrah men- 
toil 29 befestigte Queirpiaitte 39 aufnehmen. Die Quer- 
platite 39 entha.lt eine grossej-e Offnumg40 als der Durch- 
messer dear Kolbenstan!gs36, damit .sich die Kolbeixstange 
immer auf die MiHteiachse der Fiihrungsririge earastellen 
kann, d. h. damit ihre horizontal wirkenden Seitenkrafte, 
herriihrend aus Fluchtungsfehlern der Stempelfuhrungen 
oder aus ausseren Kraften beim Arbeiten mit dem Bag- 
igarloffetl, ferngebaliteii wordon. Auf diesc Wcise cnitstcht 
eine sichere und ohne die Fertigung erschwerende Tole- 
ranzen herzustellende. einfache StempelfLihrung. Die 
Kolbenstange 36 ist hohl ausgefuhrt und enthalt cin 
durchgehendes Rohr 41. Das Rohr 41 und der durch 
das Rohr gebildete Ringraum in der Kolbenstange stel- 
len die beiden hydraulischen Zufiihrungskanale zur 
Hub- und Absenkbewegung des AbstUtzstempels 1 1 dar, 
wobei in der Kolbenstange 36 ein ausserer Anschluss 
und eine entsprechende innere Offnung zur Beaufschla- 
gung der Differenzkolbenflache im Hubzylinder vorge- 
sehen sind. Soli ein Fuhrungsring 31, die Kolbenstange 

36 oder der Hubzylinder 33 ausgewechselt werden, so 
'lost man nur den obaren Sprengrimg 37 und die hydrau- 
lischen Anschlusse, worauf sich der Hubzylinder mit der 
Kolbenstange aus den Fiihrungsringen im Seitenteil 29 
nach unten herausziehen lasst, so dass auch die Fuh- 
rungsringe freiliegen. 

Die Fig. 5 bis 7 zcigen eanen besomdors leachten 
und einfachen Aufbau des Auslegers. Die Oberseite des 
Auslegers 22 besteht aus einem durchlaufenden U-Profil 
41, auf dessert nach umfcen weisenden SchenJceln 42 ein 
U-ahnlictes, etwais breitejieis Profil 43 aiifgeschweis&t 
wird, so dass oben ein durchlaufender geschlossener 
Kastentrager entsteht, der Verdrehungskrafte am besten 
aufnimmt, wenn, vvie im vorliegenden Fall, die Lager- 
bleche 44 und 45 direkt am Hohlkasten angeschweisst 
werden. Fig. 7 zeigt einen Querschnitt an der Stelle, an 
der die Kolbenstange des Arbeitszylinders fur den Aus- 
leger angelenkt wird. • 

Der in erster Linie auf Biegung beaaspruchte Loffel- 
suel 26 ist in den Fig. 8 bis 10 gezeigt. Er besteht aus 
einer geschweissten Kastenkonstruktion, die sich aus 
Seitenblechen 46 und aus Deckblechen 47 zusammen- 
setzt. Die Seicenblechs 46 besitzen iiber ihre Lange ver- 
schicdcnc Hdhen und sind dabei den am Loffelstiel an- 
greifenden Biegekraften angepasst. Dber den cntstchen- 
den Hohlkasten werden jedoch auch Verdrehkriifte zu- 
folge aussermittigen Kraft angriffes am Loffel 27 aufge- 
nommen. Die Spannung am Rande des Loffelstiels wird 
durch die Deckbleche abgebaut, so dass die durch 
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Schwcissen und Formgeben der Seitenbleche vorhan- 
denen inneren Spannungen im Werkstoff nicht durch 
die ausseren Kr'afte des Ldffelstiel-Arbeitszylinders her 
vergrossert werden. Aus diesem Grunde werden die 

5 Deckbleche Uberlappend iiber die Stirnflachen der Sei- 
tenbleche angeschweisst. 

Fig. 11 zeigt in Draufsicht den Anbau.tiefloffel 101 
einer zweiten Ausfuhrungsform mit seinem Hauptrah- 
mcn 102, den Stutzfussen 103 und den Ausleger 104. 

10 Am Hauptrahmen sind in diesem Ausfiih run gsbei spiel 
zwei seitliche Bolzen 107 sowie iiber eine Halterung 108 
ein mittlerer Bolzen 109 befestigt. Diese Bolzen dienen 
zur Befesdgung einer sogenannten Dreipunktauf- 
h angung, bestebeuud aus 'drei cinzdn bewegbaren Stangen 

is 110, die am Getriebesockel 11 des Schleppers 112 
schwenkbai angelenkt sind und liber gccignctc mecha- 
nische oder hydraulische Antriebsmittel bewegt werden 
konnen. Fig. 1 1 zeigt, dass die Breite des Hauptrahmens 
102 so bemessen ist, dass dieser unbehindert in den Zwi- 

20 ischcmraum zwischen den beiden grossen Antoebsradenn 
1 1 3 aufgetnommen und mit dem beispielsweise zur Ver- 
fiigung stehenden Halterungsgestange verbunden werden 
kann. 

Anisteile der in Fig. 11 dargessteiHten Ajischlussmog- 
25 lichkeit mit Hilfe einer am Schlepper vorhandenen Drei- 
punktaufhangung kann der Rahmen 102 des Tiefloff el- 
baggers entsprechend Fig. 12 Starr mit einem oder meh- 
reren oberen Haken 115 und einer unteren waagrecht 
verlaufenden Welle 116 ausgestattet sein, die von der 
30 Rahmenriickseite in Richtung auf das Fahrzeug weisen. 
Am Tnigerfahrzeug sind in entsprechendem Hohenab- 
stand obere Laschen oder Gegenhaken 118 oder eine 
waagrcchte Welle vorgesehen, wahrend die untere am 
Hauptrahmen 102 befestigte Welle 116 in mit dem Tra- 
35 gsrfahrzeug starr verbundenen Lagerkonsolen 119 auf- 
genommen wird. Zur Sicherung des Anbaubaggers in 
angeschlossenem Zustand konnen Sicherungsstifte oder 
Bolzen 120 Anwendung finden. 

Urn die Welle 116 oder entsprechende Wellen- 
40 stiinipfe in den Lagerkonsolen 119 formschlussigcr und 
sicherer zu lagern, konnen lagerformige Zwischenstiicke 
1 17 zur Anwendung kommen, die man iiber die Wellen- 
stiimpfe 116 schiebt und die in den Lagerkonsolen 119 
aussen forrnschlussig mit den Sicherungselementen 120 
45 in Eingriff treten. Die Zwischenstiicke 117 haben die 
Aufgabe, die vom Anbaubagger auf die Lagerkonsolen 
119 des Schleppers 112 iibertragenen Krafte gleichmas- 
sig auf die Sicherungselcmcntc 120 zu verteilen. Sie kon- 
nen zu diesem Zwecke innen zur Aufnahme der Welle 
so 'Zylindrisch isedn und auasen aine zur Weiteirledifcunig deir 
•Krafite auf die Lage/rkoinsolan 119 bzw. auf die Siche- 
rungsedemeinte 120 andere Geistiak aufweisen, damit die 
Sicheruingsed'emerutje sich bei den auftratenden Beanspru- 
chungen nicht verformen. Bei entsprechender Ausge- 
55 staltung der Lagerkonsolen 119 konnen die Zwischen- 
stiicke 117 z. B. die Wetlle 116 halb oder mehr um- 
gebende Lagerschalen oder gsschlitzte Hiilsen sein. 

Die Antriebsverbindung zwischen dem Tragerfahr- 
zeug und dem Anbaubagger besteht aus der am Tra- 
60 gerfahrzeug befindlichen Zapf^ r elle 121, auf deren Pro- 
fil eine Hohlwelle 122 mit entsprechendem Innenpro- 
fil soweit verschobetn wird, bis die mit ihr kardanisch 
verbundene weitere Muffe 123 auf die ebenfalls kar- 
danisch angelenkte Zapfwelle 124 der im Hauptrahmen 
65 untergebrachten Pumpe 125 aufgeschoben werden kann. 
Der An- und Abbau des Tiefloffelbaggers an ein 
baliebiges mit Zapfwelle und DreipunkCaufhangung 
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ocier andercn Halterungen versehenes Tragerfahrzeug 
erfolgt derart, dass iiber die zusammcnschiebbare Ge- 
lcnkwelle die Hydraulikpumpe an die Zapfwelle ange- 
schlossen wird. Zufolge der im Anbaubagger unterge- 
brachten Hydraulikanlage ist ein besonders leichtes An- 
hangcn dcs Anbaubaggers auf an Tragcrfahrzcuge mit 
starren Anlenkpunkten gewahrleistet, da nach Einschal- 
ten des Zapfwellenantriebes der Bagger durch Betatigen 
der angebauten hydraulischen Stiitzfusse 103 ohne zu- 
satzliche Hilfsmittel bequem in die Lage der Anhange- 
stellen gebracht werden kann. 

Bei der beschriebenen Ausgestaltung des Baggers 
wird erreicht, dass der Schwerpunkt des Baggers sehr 
dicht am Fahrzeug liegt und cine giinstige Transportlagc 
gewahrleistet ist. ' " 

Der rauhe Betrieb auf Baustellen macht es erfor- 
derlich, den Schwenkantrieb moglichst geschiitzt, d. h. 
auf der Oberseite des Schlittens anzuordnen. Die leichte 
Konstruktion ist auch hier dadurch gewahrleistet, dass 
die seitlichen Schwenkkrafte vom Antrieb direkt auf den 
Ausleger iibertragen werden, indem der Ausleger ent- 
gegen der bisher bekannten Ausfahrung oben ctwa in 
der gleichen Ebene wie der Schwenkantrieb gelagert ist. 
Damit eriibrigt sich eine steife und schwere Verbindung 
zwischen dem oberen und unteren Lager, die sonst 
grossen Torsion skraf ten standhalten muss. Da der Aus- 
legerzyliader an der Lagerpl-atte aragelenkt ist und sich 
unterhalb des Auslegers befindet, steht zum Anheben 
von Lasten die gesamte Kolbenquerschnittsflache zur 
Verfugung, wahrend beim Absenkcn die kleinere Dif- 
ferenzkolbenflache beaufschlagt wird. 

PATENTANSPRUCH 
Hydraulischer Tiefloffelbagger zum Anbau an ein 
Tragerfahrzeug, bestehend aus einem am Fahrzeug ein- 
hangbaren Rahmen mit seitlichen, nach unten ausfahr- 
baren Abstutzstempeln, und aus einem auf dem Rahmen 
quer verschiebbaren ScMifcten fur dan seitlichen sowie 
fur den verdkalen Schwenkantrieb des iiber einen Lof- 
felstiel mit dem Baggerloffel verbundenen Auslegers 
dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen aus einem 
oberen und einem unteren waagrechten Hohlprofil (28) 
some aus zwei senkrechten, seitlich offenen U-Profilen 
(29) besteht und an der Anbauseite ein oder mehrere 
obere Haken (12) sowie eine untere waagrechte Welle 
/} i if*!! Verbindun S mit e ^r oberen Welle oder Lasche 
(118) bzw. mit unteren, nach oben offenen Lagerkon- 
solen (119) auf dem Tragerfahrzeug aufweist, dass der 
an der Front- und Oberflache des Rahmens anliegende 
Schhtten (14) auf seiner Oberseite den seidichen 
5chwe.nkantneb(17)fiir eine waagrechte Lagarplate(l 6) 
tragt, deren hinteres Ende urn cine senkrechte Schwenk- 
achsc (15) auf der Oberseite des Schlicte>iis drehbar und 
an ihrem vorderan freien Ende als Lager fur die veirtikaJe 
Schwenkbewegung des Auslegers ausgebildet ist, dass in 
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den senkrechten seitlich offenen U-Profilen (29) des 
Rahmens als Abstiitzstempel dienende Hydraulikzylin- 
der (33) verschiebbar gefiihrt sind, deren nach oben 
weisende Kolbenstangen (36) in Axialrichtung fest, je- 
5 doch seitlich beweglich gehaltert sind, und dass in dem 
Raum zwischen den Rahmenprofilen (28, 29) ein in die 
Hydraulikanlage des Tragerfahrzeuges einschaitbarer, 
als Zusatztank dienender rohrforrniger Olkuhler (30) 
untergebracht ist. 

10 

UNTERANSPROCHE 

1. Bagger nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass jedes senkrechte U-Profil (29) des Rah- 
mens cine obcrc Qucrplatte (39) mit einer Offnung (40) 

is besitzt, deren Durchmesser grosser als derjenige der 
Kolbenstange (36) ist, und dass die Kolbenstange zur 
Halterung der Querplatte (39) zwei in axialem Abstand 
angeordnete Flansche (38) tragt, von denen der obere 
Flansch losbar ist, und dass in jedem U-Profil (29) 

20 mehrere untere Querplatten (32) mit zentrischen Off- 
nungen zur Aufnahme auswechselbarer Fuhrungsringe 
(31) als Gicitfuhrung fur den Hydraulikzylinder (33) 
befestigt sind. 

2. Bagger nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
25 zeichnet, dass in der feststehenden, hohl ausgefuhrten 

'Kalbejistain'ge(36) >ein duxchgeheodes Rohr(41) gehaltert 
ist, das zusammen mit dem innerhalb der Kolbenstange 
gebildeten Ringraum die hydraulischen Verbindungen 
zur Betatigung des Zylinders (33) bildet, und dass das 
30 Rohr in den unfcaren und der Rmgraum iiber eine 
Offnung in der Kolbenstange in den oberen durch den 
Kolben abgeteilten Zylinderraum miinden. 

3. Bagger nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die obere, den Ausleger (22) um eine 

35 waagrechte Achse schwenkbar halternde Lagerplatte 
(16) uber ein senkrechtes Versteifungsprofil mit einer an 
der Unterseite des Schlittens um einen Lagerzapfen (18) 
schwenkbarcn Lagerplatte ( 1 9) verbunden ist. 

4. Bagger nach Patentanspruch und Unteranspruch 
40 3, dadurch gekennzeichnet, dass der an der Oberseite 

des Schlittens angeordnete seitliche Schwenkantrieb aus 
zwei einfach wirkenden, nebeneinander angeordneten 
Hydraulikzylindern (17) besteht, die um senkrechte 
Acnsen auf der waagrechten Oberseite des Schlittens 
45 schwenkbar und deren Kolbenstange uber Gelenkachsen 
(25) beiderseits von der senkrechten Schwenkachse (15) 
mit der Lagerplatte (16) verbunden sind. 

5. Bagger nach Patentanspruch, dadurch Gekenn- 
zeichnet, dass der Ausleger ein verwindungssteifer Hohl- 

so fasten ist, bestehend aus einem durchasehenden gleichen 
U-Pro&l, an dessen Schantoln can an die in jedem Quar- 
■schnrtt auftreitende Biegebeanspruchung ancrepas&res 
weiteres U-ahnliches Profil mit seiner Aussenleite an- 
geschweisst ist, wobei die Kolbenstange des Hubzylin- 

55 ders in der offenen Seite des Auslegers angclenkt ist. 

Karl Schaeff KG Maschi nenf abrik 
Vertreter: Dr. Ing. Hans A. Troesch, Zurich 
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